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Dansk Virke i den store Verden

Store Nordiske Telegrafselskab. Kabel bringes i Land fra Kabeldamper i de
ostasiatiske Farvande,

G T i A
istiani & Nielsen, Den store Veddelobstribune i Rio de Janeiro.
Taget har 22,4 m {ri Udkragning.
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@stasiatisk Kompagni, Bt af de nyeste Motorskibe passerer K@mpebroen Christiani & Nielsen. Maastunnellen i Rotterdam. @verst: Det indre af det ene
»Golden Gate« ved San Francisco. Tunnelror for Automobiler, Nederst: Tveersnit af Tunnelens Floddel.

(Fortsat fra Side 11)

4000 Kr., hvoraf han havde vundet de 2000 i Klasse- stalerne og udvidet Havnene i Setubal i Portugal og paa
lotteriet, men alligevel var de forste Aar sveere, hvad Madeira,

vi tydeligt kan se af hans Brevveksling med Kompag- Det store Eventyr indenfor dansk Ingenierkunst be-
nonen Alexander Foss. Saaledes skrev f. Eks. Smidth gyndte dog forst i Aaret 1926, da 1001 Nats Romantik
til Foss: blev omsat i teknisk Praksis i det moderne Tyrki. Ung-

tyrkerne havde letsindigt sat deres Lands Eksistens paa
Spil i Verdenkrig Nr. 1, men det var til sidst lykkedes
Kemal Pasja eller Kamal Atalyrk, som han senere kald-
tes, og hans gode Ven og Arvtager Ismet Inony ved stol
og stadigt Arbejde at genrejse det europwmisk-asiatiske

sDe maa skam ikke gaa og sulte fra om Morgenen
KI. 10 og til om Aftenen. Paa den Maade har jeg
sely faael en daarlig Mave. Kob dog nogle Kiks og
hav altid nogle i Lommen.«

asi Kompagnis Motorskib »Selandia« 1912, Bygget hos Burmeister & Wain. T e ool oo .
PRALSIE e AL Og Foss sv ‘f”"d" en anden _Gang. ) . Tyrki som en ren Nationalstat. Det meste af Trafikken .
»1 de sidste Dage Yhfll‘ jeg leert at indrette mig det foregik endnu ad mldgamle Karavanveje ved Hjelp af Cementfabrik i Irland. En af ¢, 900 Verden over, F. L. Smidth har opfert, igang-
billigt med Mad. \-:m:els.eg er derimod forbandet s@rkenens Skibe«, men dette forslog naturligvis ikke sat og forsynet med Maskiner, og som fremstiller %4 af Verdens Cementproduktion.
dyrt. Jeg maa give 3 Kr. 25 om Dagen for et smalt, lzengere. Der maatte bygges Jernbaner i stor Stil, og
ganske almindeligt Veerelse paa anden Sal.« Regeringen sluttede derfor Kontrakt med det store sven- -
Flottenhejmeri er der heller ikke Tale om hos »Chri- ske Selskab Nydquist & Holm i Trollhiltan om Leve-
stiani & Nielsen«, der begyndte deres Virksomhed den rancen af det nedvendige rullende Materiel (100 Loko-
8. Februar 1904. Hele Personellet bestod af de to »Che- moliver og 1500 Jernbanevogne). Lederne af dette Fore-
fer«, der havde installeret sig i eet enkelt Verelse i en tagende kendte fra tidligere Tid »Saabye & Lerche«, og
Stuelejlighed i Linnésgade. Den aarlige Husleje var 200 herved droges ogsaa det unge danske Firma »Kamp-
Kr., og hver af Kompagnonerne havde Ret Lil at hweve mann, Kierulff & Saxild« ind i et sn@evert svensk-dansk
en Gage af 250 Kr. pr. Maaned; men ved det forste Regn- Samarbejde, som efter det svenske Selskab tog Navnet
skabsaars Slutning viste Status et saa beteenkeligt Resul- sNohab«. Kontraklten blev underskrevet i Ankara den
tat, at Kompagnonerne efter moden Overvejelse maatte 7. Februar 1927 og omfattede Baneanlaeg paa ialt 1100
nedseette deres Gage til 200 Kr. om Maaneden. Til Gen- km (fordelt paa en Nord- og en Sydlinie) med en Udgift
geld afsluttedes nweste Aar med el sKempeoverskude af 55 Millioner Gulddollars!
paa 15.000 Kr., og hermed var Firmaels Sukces saa no- Da Banen skulde vwere fmrdig i Lobet af 6 Aar (af
genlunde fastslaaet. Ved Krigens Udbrud 1939 omfattede finansielle, ikke af tekniske Aarsager, blev Fristen for-
Koncernen, der stadig har Hovedseede i Kebenhavn, en leenget med 3 Aar) maatte der snarest muligt foretages
Reekke mere eller mindre selvstendige, men neje sam- Opmaalinger. Staben af Ledere voksede hurtigt til 220
arbejdende Datterselskaber i 17 Lande jeevnt fordelt paa Personer (73 Tyrkere, mest Tolke og Leeger, 49 Dan-
alle 5 Verdensdele. Af de mange udforte Arbejder kan skere, 22 Svenskere, 20 Schweitzere, 19 Nordmeznd osv.),
naevnes Havne- og Baneanleg i Cherbourg, den store : der omgaaende blev sendt ud paa Opmaaling og fore-
Tordok i St. Nazaire, hvor Keempedamperen »Norman- lobig Fastlzegning af Linier, Bestemmelse af Broer, Via-
die« blev bygget frerdig, den enestaaende smukke Tri- dukter og Tunneler osv.
bune ved Vaddelobsbanen i Rio de Janeiro, Kempe- Nord- og Sydlinien fik hver sin Stabschef, og hver af
siloen i Bahia Blanca i Argentina, og sidst, men ikke Linierne deltes i 5—6 Sektioner under en Sektionschef.
mindst, Maastunnelen i Rotterdam, den storste Tunnel En Sektion bestod af Lezeger, Ingeniorer, Tolke, Kokke,
paa Kontinentet. Den laa i selve Kampzonen i Maj 1940, Dyrepassere og 25—30 indfedte Arbejdere. Overledelsen
men blev frelst ved Ingeniorernes behjertede Optraden. forblev af praktiske Grunde i Istanbul, hvor der var
sHojgaard & Schultz’« sterste Bedrift indtil videre er Feelleskontor for Brobygning og Indkeb af Cement, Kalk
Anlzegget af den polske Storhavn Gdynia i Aarene 1923 og Spraengstof.
—39 paa et ode og sandet Omraade, hvor der for kun En Sektionslejr bestod som Regel af en halv Snes
var et lille Fiskerleje med 5—600 Mennesker. Iovrigt har Telte (Spisetelt, der tillige var Tegnestue, Kokkentelt,

Kampsax, Jernbanelinle i Lilleasien (Tyrkiet). Firmaet bygget Broer og Jernbaner rundt om i Rand- Sovetelte osv.), rejst i Nzerheden af en Kilde med frisk Hejgaard & Schultz, Belgebryder i Fuichal paa Madeira, (1940).
















































